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新质生产力赋能物流业高质量发展的效应分析
———基于我国30个省份的实证

徐超毅,王晓慧,曾 利
(安徽理工大学 经济与管理学院,安徽 淮南232001)

摘要:为深入探讨新质生产力对物流业高质量发展的影响,利用我国30个省份(不含港澳台和西

藏)2014—2023年的面板数据,实证分析新质生产力对物流业发展的时空影响效应析。研究结果

表明,新质生产力对物流高质量发展具有显著的正向影响。且该结论经过内生性问题处理以及样

本缩尾处理、滞后核心变量、剔除年份在内的稳健性检验后,结果依然成立。同时,通过金融发展

水平和对外开放程度两个维度,实证分析新质生产力对物流业的推动效应。基于此,建议从新质生

产力的发展体系及政府层面出发,通过政府的宏观调节促进市场效率,加强基础设施建设,并吸引

专业人才,以推动整个物流行业的繁荣发展。
关键词:新质生产力;物流高质量;时空效应;基准回归;SDM模型
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Analysisoftheeffectofnew-qualityproductivityinenablingthehigh-qualitydevelopment
ofthelogisticsindustry:basedonempiricalstudiesof30provincesinChina

XUChaoyi,WANGXiaohui,ZENGLi
(SchoolofEconomicsandManagement,AnhuiUniversityofScienceandTechnology,Huainan232001,China)

Abstract:Tofurtherexploretheimpactofnewqualityproductivityonthehigh-qualitydevelop-
mentofthelogisticsindustry,thisresearchutilizesthepaneldatafrom30provincesinChina
from2014to2023toempiricallyanalyzethespatio-temporalimpacteffectofnew-qualityproduc-
tivityonthedevelopmentofthelogisticsindustry.Theresearchresultsindicatethatnew-quality
productivityhasasignificantpositiveimpactonthehigh-qualitydevelopmentoflogistics.Moreo-
ver,thisconclusionstillholdsafterdealingwithendogenousissues,conductingsampletrunca-
tion,laggingcorevariables,andexcludingyearsinrobustnesstests.Simultaneously,through
thetwodimensionsofthefinancialdevelopmentlevelandthedegreeofopennesstotheoutside
world,thedrivingeffectofnew-qualityproductivityonthelogisticsindustryisempiricallyana-
lyzed.Basedonthis,itisrecommendedtostartwiththedevelopmentsystemofnew-qualitypro-
ductivityandthegovernmentlevel,topromotemarketefficiencythroughthegovernment’smac-
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roregulation,strengtheninfrastructureconstructionandtoattractprofessionaltalentssoasto
drivetheprosperousdevelopmentoftheentirelogisticsindustry.
Keywords:newproductiveforces;high-qualitylogistics;spatiotemporaleffects;benchmarkre-

gression;SDMmodel

  物流业是经济基础和先导产业,被称为经济的

“生命线”。促进物流业的高质量发展,对于减少整

体社会物流成本、推动物流业的转型升级、确保经济

循环的顺畅以及促进高质量发展具有至关重要的

意义。
当前,学术界正致力于对新质生产力理论及其

驱动机制进行深入探讨。王珏[1]认为新型生产方式

以全新视角释放新动力与活力。高帆[2]阐述了新质

生产力在成果、结构、配置、行业形态及支撑作用上

的关键性,并与传统生产力含义进行对比。周文

等[3]建议构建现代化产业架构,提前布局战略性新

兴产业,加速科技高水平自主自强,完善科技创新体

系,以迅速形成新质生产力。徐政等[4]指出,新质生

产力促进高质量发展面临体制和机制的障碍、科技

创新投入不足以及人才支持缺乏等挑战。张辉等[5]

认为,构建新质生产力的关键是培养高技能人才、建
立现代化产业架构、形成新发展格局,并塑造与新发

展理念相适应的生产优势。沈坤荣等[6]强调,高质

量发展关键在于推动新质生产力,包括利用先进技

术快速转变生产方式,借助新动力源加速经济增长,
以及通过提升新质能增强经济发展质量。宋丹等[7]

提出,新兴的生产力与数字物流之间存在着相互促

进、双向流动的关系。王红艳[8]从产业结构高度化

及合理化的视角,实证其对碳排放效率具有显著的

正面影响。王亚红等[9]以农业劳动生产率为中介,
研究发现新质生产力有着显著的正向促进作用。

此外,学者们对物流业高质量发展的现状及其

影响因素进行了深入且广泛的研究。王东方等[10]

研究表明,物流领域需与多行业联合,增强城市间物

流协同,培育高质量发展新动力。肖建辉[11]提出为

满足物流业高质量发展,需构建完善系统、改进研究

方法,强化跨范式研究。罗瑞等[12]认为促进数字经

济快速发展,将积极影响中国城市物流行业的高质

量发展。徐静[13]提出在数字经济背景下,物流行业

需加强基础设施、供应链和电商物流建设,顺应时代

潮流。黄永福[14]认为,提升多式联运效率、推广智

慧物流、培养创新人才是行业发展的关键。周楠与

薛阳等[15-]17]通过熵值、耦合度分析和SDM 模型显

示,区域经济和物流业的高质量协调发展受多因素

影响。曹允春等[18]实证研究表明,构建现代化物流

强国的关键路径包括创新、政府介入和开放。张宝

友等[19]研究显示,中国物流业高品质发展需兼顾效

率与创新,重视空间溢出效应,并采取差异化策略促

进均衡协调进步。王东等[20]物流业应坚持创新理

念,顺应规律,利用发达地区优势,推动高品质发展。
经过梳理发现,现有研究主要存在以下不足:首

先,绝大多数研究主要集中在新质生产力的理论探

讨上,而将实证分析应用于其他领域的做法较为普

遍,对于物流业的实证研究则显得不足;其次,现有

对新质生产力的研究鲜有从空间维度进行分析。
本研究以全国30个省份(不含港澳台和西藏)

为样本,从新质生产力和物流高质量发展的内涵及

多维视角建立一套评价新质生产力和物流业高质量

的指标体系。采用熵值法、基准回归模型和空间

Durbin模型等方法,深入分析新质生产力对物流业

高质量发展的影响。本研究的创新点主要体现在两

个方面:首先,将新质生产力和物流高质量纳入同一

体系进行分析;此外,本研究从基准回归和空间视角

探讨新质生产力对物流业高质量发展的时空影响。

1 理论分析

物流现代化体现了物流业生产力的增长和进

步。物流行业中的工作者、工具和工作对象正在经

历根本性转变。科技创新融入物流业生产,推动了

物流现代化。科技和创新为劳动者提供更好的装

备,加强工具,扩大工作范围,形成了“高素质”劳动

者、“高水平”设备、“高科技”支持的先进生产力形

态,构建了新的生产力质态。新质生产力的形成机

制见图1。
新质生产力以科技和创新为动力,通过提升劳

动者技能、强化劳动资料和拓展劳动对象,重塑生产

要素,形成技术赋能、数据驱动和生态协同三大特

征[4],促进物流高质量发展。技术提升运输效率和

分拣精度,数据降低仓储成本和能耗,生态协同增强

透明化和韧性[8]。科技创新和知识积累是核心驱动

力,推动劳动者技能提升、生产工具现代化和生产资

料优化。数字化技术、人工智能、大数据等应用提高

物流效率和精准度。资金支持和融资渠道对技术应

用和创新至关重要,金融体系发展在其中起关键作

用。新质生产力体现产业全球化和开放,物流行业
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在更广阔国际市场中发展[22]。提升新质生产力使

过程更高效、可持续,构建“创新驱动 要素升级 价

值创造”的闭环机制,推动物流服务向高效、精准、可
持续方向升级。

图1 新质生产力赋能物流高质量发展的机理图

Fig.1 Mechanismdiagramofnewqualityproductivityempoweringthehigh-qualitydevelopmentoflogistics
 

  综上所述,提出如下假设:

H1:新质生产力能够促进物流业实现高质量

发展;

H2:新质生产力能够推动金融发展水平;

H3:新质生产力能够通过加强金融水平推动物

流业高质量发展;

H4:新质生产力能够推动对外开放发展;

H5:新质生产力能够通过加强对外开放水平推

动物流业高质量发展。

2 研究方法

2.1 熵值法

鉴于新质生产力和物流业的高质量评估包含多

个复杂维度,因此构建一个全面且系统的评价指标

体系变得至关重要。考虑到熵值法在确定指标权重

方面的广泛应用和其有效性,决定采用该方法来精

确测量这两个系统的发展水平。评估的具体步骤可

参照薛阳等[16]的研究。

2.2 基准回归模型

为了评估新质生产力对物流业的影响,并考虑

到除新质生产力外,还受到其他因素的影响,构建以

下面板模型:

Lit =α0+α1Nit+α2Cit+ci+υt+εit (1)
式中:i代表城市;t代表年份;α为待估计参数;c
和v 分别代表个体效应和时间效应;ε代表随机扰

动项;L代表物流业水平;N 代表新质生产力;C 代

表本文选取的控制变量,基于多位学者的研究成果

借鉴[16,18],择取了政府 财 政 支 持(G)、交 通 设 施

(T)、社会消费水平(C)、及人口密度(P),具体控制

变量及其阐释参见表1。

表1 控制变量选取及解释

Tab.1 Selectionandexplanationofcontrolvariables

控制变量名 符号 解释 单位

政府干预力度 G 财政支出/地区生产总值 %

交通基础设施 T 货运总量取对数 104t

社会消费水平 C 社会消费品零售总额与GDP的比值 %

人口密度 P 年末常住人口/土地面积 人/km2

  为进一步验证新质生产力在推动物流业发展过

程中所产生的开放效应与收入增长效应,基于模型

(1),金融发展水平(F)、对外开放水平(O)作为中介

变量。采取分步方式构建回归模型,构建新质生产
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力对中介变量的回归模型;同时,构建新质生产力与

中介变量共同作用于物流业发展水平的回归模型。
具体模型设定参考傅秋子等[21]的研究该模型探究对外

开放水平在新质生产力对物流业影响中的中介作用。

2.3 空间计量模型

为检验新质生产力对物流的空间溢出效应,构
建空间 Durbin模型(SDM),具体公式参考薛阳

等[16]的研究成果。

3 指标选取及数据来源

3.1 新质生产力与物流业高质量发展水平指标体

系构建

  在马克思理论中,生产力是人们改造自然以满

足需求的物质力量,由劳动者、劳动对象和生产资料

三个要素构成。只有劳动者与劳动对象、生产资

料结合,生产力才能体现。此外,有学者提出,新
质生产力的发展需要加强区域间的合作[8]。基

于对众多学者研究成果的综合考量[22-23],本文构建

了一个包含劳动者、劳动对象、劳动资料三个维度的

评价体系,该体系由20个指标组成,详细内容请参

见表2。
在促进物流业高质量发展的过程中,学术界普

遍认同,物流业的高质量发展必须与人民群众日益

增长的美好生活需求相匹配。其核心理念在于秉持

创新、协调、绿色、开放、共享的新发展理念[16-17,19]。
本研究以新发展理念为指导,汲取学术界的研究成

果[13,17-18],对物流业的高质量发展进行了深入探讨。
研究选取了五个维度,并从中筛选出十六项指标,构
建了一套评估体系,详细内容见表3。

表2 新质生产力评价指标体系

Tab.2 Evaluationindicatorssystemfornewqualityproductiveforces

准则层 指标层 衡量方式 属性 权重

劳动者

人均教育程度 人均受教育平均年限 + 0.0144

教育经费强度 教育经费/地区生产总值 + 0.0355

人均工资 在岗职工平均工资 + 0.0304

人均GDP GDP/总人口 + 0.0370

创新人力投入 规上工业企业RD人员全时当量 + 0.0987

劳动对象

机器人密度

技术市场

企业信息化水平

环境保护力度

绿色资源

污染防治质量

地区工业机器人安装数×(地区工业就业人数/全国总就业人数)+ 0.1026

技术市场成交额 + 0.1254

电子商务交易活动企业

数/企业总数
+ 0.0162

环境保护支出/一般财政支出 + 0.0187

建成区绿化覆盖率 + 0.0431

化学需氧量排放/GDP - 0.0041

二氧化硫排放/GDP - 0.0022

工业固体废物综合利用率 + 0.0182

劳动资料

传统基础设施

数字基础设施

科技创新投入

专利研发

数字水平

光缆长度 + 0.0387

城市道路面积/常住人口数 + 0.0252

互联网宽带接入端口数 + 0.0366

规上工业企业产业创新经费 + 0.1029

专利授权数量 + 0.0974

软件业务收入 + 0.1343

数字金融普惠 + 0.0184
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表3 物流高质量发展评价指标体系

Tab.3 Evaluationindicatorssystemforhigh-qualitydevelopmentoflogistics

准则层 指标层 衡量方式 属性 权重

创新
R&D投入

专利研发

R&D经费支出 + 0.0709

规模以上工业企业R&D人员 + 0.0786

专利授权数量 + 0.0796

协调
内部协调

外部协调

物流业增加值/地区生产总值 + 0.0141

综合货物周转量 + 0.1999

物流业固定资产投资 + 0.0322

社会消费品零售总额 + 0.0380

绿色

污染排放

绿色环保

二氧化碳排放量 - 0.0014

森林覆盖率 + 0.0238

城市绿色覆盖率 + 0.0348

开放
外贸环境 经营所在地货物进出口贸易额 + 0.0970

外商投资水平 外商直接投资额/GDP + 0.2319

共享

基础设施 公路里程 + 0.0233

运输设备 载货汽车数量 + 0.0319

劳动力水平 物流业从业人员 + 0.0239

财政投入 交通运输财政支出/地方财政一般预算支出 + 0.0186

3.2 数据来源

本研究涵盖我国30个省份(不含港澳台及西

藏),时间跨度为2014年至2023年,共十年。数据

主要来自各省市官方统计资料,包括《中国统计年

鉴》、《中国能源统计年鉴》、《中国固定资产投资年

鉴》、《中国城市统计年鉴》、《中国科技统计年鉴》、
《中国第三产业统计年鉴》以及《中国林业统计年鉴》
等。在计算碳排放量时,遵循《2006年IPCC国家温

室气体清单指南》的相关规定,二氧化碳排放量的具

体数值是依据能源消耗数据计算得出。
在借鉴众多学者的研究成果后,本研究选取交

通运输、仓储及邮政业的数据作为评估物流行业发

展水平的指标。

4 实证分析

4.1 基于基准回归模型的分析

研究旨在深入分析新兴生产力对物流行业的影

响,以物流行业水平为解释变量,新质产力水平作为

解释变量。在研究过程中,纳入若干控制变量,并
通过样本数据的F检验、BP检验以及 Hausman
检验,证实了样本数据适宜采用固定效应模型进行

回归分析。具体的回归分析结果在表4中详尽

呈现。

表4 总体回归结果

Tab.4 Overallregressionresults

变量 未含控制变量 含控制变量

N 0.439***(20.405) 0.384***(14.782)

G 0.186***(3.405)

T 0.049***(4.010)

C -0.001(-0.040)

P 0.209***(3.146)

常数项 0.056***(15.049) -1.695***(-4.725)

时间效应 YES YES

个体效应 YES YES

R2 0.608 0.658

样本量 300 300

  注:***p<0.01,**p<0.05,*p<0.10,下同。

根据表格数据显示,在引入控制变量后,核心解

释变量的显著性依旧稳健。同时,无论是否包含控

制变量,核心自变量———数字经济发展水平的回归

系数始终呈现正值,这表明新质生产力对物流业发

展具有显著的促进作用,H1成立。它与传统的生

产力有着显著的区别,不仅仅局限于传统的生产要

素,而是能够衍生出物流业的新业态,拓展物流业的

新兴增长点。这种新质生产力的出现,使得物流业
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的发展不再仅仅依赖于传统的运输和仓储,而是通

过创新和科技的应用,开辟出全新的业务模式和服

务领域。同时,数字资源成为劳动对象,它通过大数

据、云计算、物联网等现代信息技术的应用,使得物

流业能够实现更加精细的管理和服务。这种精细化

管理不仅提高了物流效率,降低了成本,还提升了客

户体验,为物流业的发展注入了新的活力。另外,从
控制变量结果可知,政府控制与物流业高质量发展

之间存在着显著的正相关关系,这表明随着政府干

预程度的增加,物流业的发展效率可能会得到一定

程度的提升。这种现象可能是因为政府在物流业的

发展过程中扮演了积极的角色,通过制定合理的政

策和法规,为物流业提供了稳定的发展环境和良好

的基础设施支持。此外,政府的介入还可能包括对

物流业关键技术的研发投入,以及对物流人才的培

养和引进,这些都有助于提升整个行业的技术水平

和服务质量。因此,政府的适度干预在促进物流业

高质量发展方面起到了不可或缺的作用。交通基础

设施在1%的水平下显著,交通设施的改善不仅缩

短了时空距离,还提升了物流运输环节的便捷性和

通达度。通过连接流域内的各个地区构建成了一个

全面的物流网络体系,此举旨在减少物流成本,提高

物流运作的效率,并有可能在一定程度上为物流业

吸引更多资金投入,从而使得物流业“有利可图”,进
而促进了物流业高质量发展。金融的作用并不明

显,这可能是因为我国物流企业的私有化程度较高。
在1%的显著性水平下,人口密度显著影响了物流

领域的发展。人口集中的地区为物流行业提供了更

多的资源和市场机会,促进了物流服务在效率、品质

和创新上的提高,从而推动了整个行业的高质量发

展。这也表明我国物流尚未完全进入规模经济阶

段,仍需在许多方面进行改进和优化。
为深入研究新质生产力对物流业的影响机制,本

研究在构建基准回归模型的基础上,纳入金融发展水

平和对外开放水平这两个中介变量,并据此进行中介

效应模型的回归分析。此举旨在科学地验证新质生

产力是否能够通过这两个路径促进物流业的发展。
表5展示了中介效应回归分析所得的最终成果。

表5 中介回归结果

Tab.5 Mediatedregressionresults

变量

金融发展水平 金融发展水平 对外开放水平 对外开放水平

(1) (2) (3) (4)

F L O L

N 1.072**(2.348) 0.373***(14.420) -0.271***(-3.944) 0.399***(15.087)

F 0.010***(2.909)

O 0.057**(2.474)

常数项 13.967**(2.213) -1.835***(-5.139) 0.026(0.028) -1.697***(-4.775)

控制变量 YES YES YES YES

R2 0.041 0.669 0.097 0.666

样本量 300 300 300 300

  具体而言,第(1)列中,针对数字经济对中介变

量———金融发展水平的影响进行检验,所得回归系

数达到1.072,且该系数在1%的显著性水平下显

著,这一结果充分验证了新质生产力对金融发展水

平具有显著的正面驱动效应。而在第(2)列中,深入

探讨了新质生产力与金融发展水平在共同作用于物

流业方面的表现。信息化的回归系数揭示了新质生

产力可通过技术创新这一路径,有效提升物流业的

发展效率。在此过程中,需着重关注资源的合理配

置,以确保发展的可持续性。第(3)列深入探讨了新

质生产力对对外开放水平的影响,其回归系数达到

-0.271,且在1%的显著性水平下获得验证,这一

结果明确表明新质生产力对于对外贸易呈负相关。
第(4)列则进一步分析新质生产力与对外开放水平

在共同作用于物流业方面的表现,其中回归系数为

0.399,该系数在1%的显著性水平下通过了验证,
在此过程中,通过对外开放,引进了先进的技术、资
金、知识以及市场需求,推动了行业发展。然而,亦
需警惕跨境竞争市场的潜在挑战。至此,H2~H5
成立。

4.2 稳健性与内生性检验

本文采纳调整样本区间的方法进行稳健性检
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验。以滞后一期和二期的核心解释变量作为核心解

释变量的替换,控制变量维持不变,其估算结果请参

见表6。从中能够发现,在1%的显著性水平下,估

计系数与因变量呈现出正相关关系,这进一步证实

了基准回归结果所具有的稳健性。

表6 稳健性检验

Tab.6 Robustnesstest

变量
(1) (2) (3)

双边缩尾 滞后一期 滞后二期

N 0.398***(14.014) 0.428***(12.490) 0.422***(10.087)

常数项 -1.731***(-4.763) -1.963***(-4.632) -2.682***(-4.908)

控制变量 YES YES YES

F检验 34.03*** 31.55*** 27.32***

时间效应 YES YES YES

个体效应 YES YES YES

R2 0.645 0.622 0.564

样本量 300 270 240

  为解决内生性问题,使用了两阶段最小二乘法,
并构建了合适的工具变量。参考了傅秋子[24]的研

究,用企业到杭州的地理距离作为工具变量,因为杭

州是1688总部和电商重要发源地,企业与杭州的距

离影响其电商参与度,满足相关性要求,且地理距离

是外生的。考虑到球面距离的截面数据特征,构造

球门距离与新质生产力滞后一期的交互项作为工具

变量表[8],见表7。工具变量的适用性检测结果表

明,所选工具变量通过了不可识别性和弱工具变量

检验。基于此工具变量的估计结果显示,该方法有

效解决了内生性问题。新质生产力发展水平与物流

业水平显著正相关,检验结果依然稳健。

表7 内生性检验

Tab.7 Endogeneitytest

变量
N L

第一阶段 第二阶段

N 0.6377725***(11.21)

工具变量 0.0006137***(13.25)

控制变量 YES YES

时间效应 YES YES

个体效应 YES YES

Kleibergen-PaaprkLM 7.056***

Cragg-DonaldWaldF 222.558[16.38]

Kleibergen-PaaprkWaldF 175.509[16.38]

4.3 空间相关性检验

究通过构建空间权重矩阵,采用距离法,并运用

MoranI指数对新质生产力与物流业高质量水平的

空间自相关性进行分析,分析结果详见表8。

表8 空间自相关检验结果

Tab.8 Spatialautocorrelationtestresults

指标 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

N 0.154** 0.196*** 0.171** 0.131** 0.151** 0.139** 0.131** 0.137** 0.136** 0.130**

L 0.095* 0.107** 0.126** 0.118** 0.115** 0.125** 0.144** 0.136** 0.137** 0.206***
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  见表8,在2014年至2023年期间,新质生产力

与物流业的高质量发展在地理距离权重矩阵中表现

出显著的空间自相关性。这一现象揭示了在地理空

间维度上,新质生产力的分布与物流业的高质量发

展之间存在紧密的联系。本研究构建的空间模型,
旨在验证新质生产力对物流业高质量发展的空间溢

出效应,是恰当且合理的。通过该模型,深入探讨新

质生产力在不同地理位置上的变化如何影响物流业

的整体发展水平,以及这种影响如何跨越地理界限

进行传播。
在进行实证分析前,需深入评估和比较空间

Durbin模型(SDM)、空间滞后模型(SLM)和空间

误差模型(SEM)。为确保模型准确反映数据结构,
将采用 Hausman、似 然 比(LR)、拉 格 朗 日 乘 数

(LM)、稳健的拉格朗日乘数(LR)和 Wald等统计

检验方法。最终决定使用SDM 模型,检验结果见

表9,效应分析见表10。
见表10,时空固定效应、时间固定效应、空间固

定效应均揭示了新质生产力在不同维度上的影响和

作用。通过这些效应的分析,可以更深入地理解新

质生产力在经济和社会发展中的角色。一次项系数

在1%水平上显著为正,这与先前的实证研究结果

保持一致,进一步证实了新质生产力对物流业发展

的积极影响。第(4)和(6)列展示了新质生产力对物

流业发展的空间效应分解结果,结果显示新质生产

力的直接效应和总效应均在1%水平上显著,这表

明新质生产力对物流业高质量发展在本地区和总体

上具有显著的正向推动作用。而在间接效应方面,
研究结果表明,在研究期间内,新质生产力的发展对

周边城市物流业高质量发展的空间溢出效应并不显

著,这可能意味着新质生产力的积极影响主要集中

在本地区,而对邻近地区的辐射作用尚有待加强。

表9 空间面板模型检验结果

Tab.9 Inspectionresultsbyspatialpanelmodel

检验方法 结果

LM-eroor 9.595***

RobustLM-error 4.329**

LM-lag 4.329**

RobustLM-lag 0.059

Hausman 28.94***

LR-sar 19.88***

LR-sem 20.51***

Wald-sar 20.44***

Wald-sem 21.15***

表10 SDM模型回归结果

Tab.10 Durbinmodelregressionresults

变量
(1) (2) (3) (4) (5) (6)

时空固定效应 时间固定效应 空间固定效应 直接效应 间接效应 总效应

N
0.259***

(13.2500)
0.642***

(0.0493)
0.230***

(0.0742)
0.233***

(0.0725)
0.0704
(0.0992)

0.303***

(0.0861)

控制变量 YES YES YES YES YES YES

ρ
-0.0671
(0.1045)

0.3940***

(0.0905)
0.2280***

(0.0884)
/ / /

σ2e
0.0127***

(0.0010)
0.0573***

(0.0047)
0.0142***

(0.0012)
/ / /

样本量 300 300 300 300 300 300

  为验证SDM模型回归结果的可信度和验证的

严格性,本文借鉴多位学者[23-24]的研究方法,从不

同视角进行了稳健性检验。首先,处理极端数值,对
所有控制变量进行上下1%的截断处理,以避免极

端数值干扰,得到表11列(1)。然后,缩短时间样本

跨度,排除了2020年的数据,考虑到新冠疫情的影

响,得到表11列(2)。此外,更新空间权重矩阵,从

空间地理权重距离矩阵转变为距离权重矩阵,得到

表11列(3)。
表11展示的稳健性检验结果揭示,相较于表

10,新质生产力对物流业发展水平的估计系数,在显

著性及符号上大多保持稳定,与主效应的估计结果

大致相同。这一系列的稳健性检验进一步证实了本

文基准模型估计结果的高度稳定性。
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表11 主效应稳健性检验

Tab.11 Principaleffectrobustnesstest

变量

(1) (2) (3)

剔除极值 剔除年份 W-e
时空 时间 空间 时空 时间 空间 时空 时间 空间

N 0.254***
(0.0774)

0.642***
(0.0506)

0.231***
(0.0747)

0.251***
(0.0776)

0.635***
(0.0513)

0.199***
(0.0763)

0.266***
(0.0761)

0.701***
(0.0533)

0.243***
(0.0751)

控制变量 YES YES YES YES YES YES YES YES YES

ρ
-0.0557
(0.1043)

0.3860***
(0.0908)

0.2280***
(0.0884)

-0.0653
(0.1102)

0.3950***
(0.0953)

0.2040**
(0.0948)

-0.3040
(0.2267)

0.0792
(0.2078)

0.3450***
(0.1326)

σ2e 0.0127***
(0.0010)

0.0574***
(0.0047)

0.0141***
(0.0012)

0.0125***
(0.0011)

0.0567***
(0.0049)

0.0138***
(0.0012)

0.0125***
(0.0010)

0.0618***
(0.0050)

0.0137***
(0.0011)

样本量 300 300 300 270 270 270 300 300 300

5 结论与建议

5.1 结 论

本研究运用了2014年至2023年的面板数据,对
涵盖中国30个省份的新质生产力及物流高质量发展

水平进行了评估。在此基础上,通过应用相关模型,
深入探讨了新质生产力对物流业高质量发展的时空

效应及动态演变过程,主要结论如下。
首先,新质生产力的提升对于物流业的高质量发

展水平具有显著的促进作用。新质生产力对物流业

的积极影响不仅仅局限于时间维度上的效应,它还体

现在对物流业发展的空间效应上。具体来说,新质生

产力的提升能够有效地增强物流业的创新能力以及

运营效率,这不仅有助于物流业在当前阶段的快速发

展,而且能够推动整个行业向着更高层次、更高质量

的发展阶段迈进。同时,政府控制、交通基础设施、人
口密度对于物流业高质量发展都发挥着不同层面的

作用,其中,政府控制通过制定有利政策和提供财政

支持,为物流业的发展创造了良好的外部环境。交通

基础设施的完善,尤其是高速公路、铁路和港口的建

设,极大地提高了物流运输的效率和覆盖范围,缩短

了货物的运输时间,降低了物流成本。人口密度的增

加则意味着更大的市场需求和更丰富的劳动力资源,
这对于物流业的扩张和优化服务提供了有力支撑。

5.2 建 议

首先,政府应加大对数字经济、智能技术、物联

网、大数据等新兴生产力领域的投资与支持,以促进

物流行业的数字化与智能化转型,进而提高物流效率

和服务品质。需持续发挥其在物流行业中的宏观调

控职能,制定更为科学的产业政策,以支持技术创新、
人才引进和基础设施建设,从而进一步增强行业整体

的竞争力。
其次,应增加对交通基础设施的投资力度,尤其是

高速公路、铁路、港口等关键交通网络的建设,以优化

物流运输通道,降低物流成本,提升运输效率。同时,
应关注人口密集地区物流行业的发展需求,推动资源

整合与市场融合,促进区域内物流业的高质量发展,并
加强跨区域合作与协调,以提升物流网络的效率与韧

性。实施上述政策建议,将有效推动物流业的高质量

发展,增强行业的整体竞争力和可持续发展能力。
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